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Nutzungsvereinbarung
Objekt: Bahnbau, Trasse S14, km 4.780 bis 5.170

1. Alilgemeines
1.1 Projektiibersicht

Im Rahmen des Projekts «Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr (VERAS)» Los 3 wird die be-
stehende Briicke an der Kantonstrasse K242 tber den Einschnitt der Autobahn N1 riickgebaut und
durch zwei separate Briicken fiir die Bahn und die Strasse ersetzt. Im Vergleich zum bestehenden
Bauwerk kommt die neue Bahnbriicke aufgrund der geltenden Normvorgaben héher zu liegen. Die be-
stehende Gleisanlage wird im Abschnitt BUe Wynenmattestrasse bis BUe Nordstrasse neu erstellt und
der Hohenlage der neue Bahnbriicke angepasst. Wahrend dem Bau der Bahnbriicke wird das
Bahntrasse provisorisch auf die bestehende Strassenbriicke verlegt.

1.2 Projektauftrag

Die IG BRS_plus wurde 2021 vom Departement Bau, Verkehr und Umwelt vertreten durch die Abtei-
lung Tiefbau des Kantons Aargau mit der Planung (SIA Teilphasen 32 und 33) der Bahnbrucke tber
die N1 und die damit einhergehende notwendige Anpassung des Trasses der Linie S14, Aarau —
Menziken, welches sich im Eigentum der Aargauer Verkehrsbetrieb AG (AVA) befindet, beauftragt.

1.3 Geltungsbereich

Die vorliegende Nutzungsvereinbarung gilt als objektbezogene Nutzungsvereinbarung der AVA-Linie
S14, Aarau — Menziken. Sie definiert die Belange des Bahnbaus fiir den Neubau und das Provisorium
der Gleisanlage der AVA zwischen Bahnkilometer km 4.78 bis km 5.17.

1.4 Abgrenzung

Die Nutzung des projektierten Brickenbauwerks B-7153 lber die N1 und des projektierten Strassen-
trasses ist in separaten Nutzungsvereinbarungen geregelt.

1.5 Projektgrundlagen
1.5.1 Normen, Bestimmungen und Richtlinien

[11  AB-EBV, Ausfihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung, 01.11.2020
[2] Eisenbahngesetz (EBG), 01.07.2020

[3] Eisenbahnverordnung (EBV), 01.11.2020

[4] RTE 22540, Fahrbahnpraxis Meterspur und Spezialspur (2011)

[5] RTE 20512, Lichtraumprofil Meterspur (2014)

[6] RTE 21110 - Unterbau und Schotter Normalspur und Meterspur (2015)
[71  Ordner “Siedlungsentwasserung”, Kanton Aargau

[8] Richtlinie “Entwasserung von Eisenbahnanlagen” BAV (2018)

[91 SIA-Normen

[10] VSS-Normen

[11] AVA Technikkompendium (2018)

[12] Ordner “Siedlungsentwéasserung”, Kanton Aargau

[13] Richtlinie “Entwasserung von Eisenbahnanlagen” BAV

1.6 Eigentum und Unterhalt

Das Gleisanlage inklusive allen Bahntechnischen Anlagen sind im Eigentum der Aargau Verkehr AG
(AVA), die auch fir den Betrieb und Unterhalt verantwortlich ist.
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Objekt: Bahnbau, Trasse S14, km 4.780 bis 5.170

2. Allgemeine Ziele fiir die Nutzung
2.1 Allgemeine Nutzungsziele
Durch die geplanten baulichen Massnahmen sollen folgende Ziele erreicht werden:

= Bewahrung der Tragsicherheit des Bauwerks.
= Gewabhrleistung von Betriebssicherheit und Gebrauchstauglichkeit

= Erhaltung des wirtschaftlichen Wertes der Bausubstanz (geht einher mit der Sicherstellung der de-
finierten Nutzungsdauer und der Reduktion des Aufwandes flir den Unterhalt).

=  Wahrnehmung der gesetzlichen Verantwortung der Eigentimerschaft.

2.2 Geplante Nutzungsdauer

Die nachfolgenden Angaben gelten nur fir den definitiv zu erstellenden Gleisabschnitt. Fir das provi-
sorische Gleis (Bauphase) ist die Nutzungsdauer auf die Lange der vorgesehene Bauphase abzustim-
men.

Fir die Bestandteile der Bahntechnik gelten folgende Angaben:

Nutzungsdauer in Jahren
Bauteil / Anlage / Element 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Fahrleitungstragwerke [ |
Gleisunterbau / Entwasserung ]
Gleisoberbau [ ]
Werkleitungen ]
Kabelanlagen [ |
Bemerkung: Empfehlungen der SIA 197/1 sind grau hinterlegt

Tab. 1: Nutzungsdauer nach Bauteil / Anlage / Element

3. Umfeld und Drittanforderungen
3.1 Bestehende Infrastrukturanlagen, Bauten und Anstésser
3.1.1 Werkleitungen bestehend

Im Projektperimeter sind diverse bestehende Werkleitungen Dritter vorhanden. Durch das Anheben
der Gleislage werden die vertikalen Abstadnde zu den Werkleitungen tendenziell vergréssert. Es ist da-
von auszugehen, dass keine Schutzmassnahmen fur den Endzustand vorzusehen sind. Eventuell not-
wendige Schutzmassnahmen im Bauzustand werden mit den Werkeigentiimern festgelegt.

3.2 Projektierte Infrastrukturanlagen

3.2.1 Werkleitungen projektiert

Im Projektperimeter werden neue folgende Werkleitungen neu erstellt, welche das Bahntrasse der
AVA (definitive Gleislage) tangieren:

e Pressrohr-Vortrieb K242 (Bahn km 4.911)

e Gasleitung GVM (Bahn km 5.015), die bestehende Querung der Gasleitung GVM nérdlich der Au-
tobahn N1 wird aufgehoben

Die einzuhaltenden Abstande zum Gleis sind mit den zustandigen Projektverfasser zu koordinieren.
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Nutzungsvereinbarung
Objekt: Bahnbau, Trasse S14, km 4.780 bis 5.170

3.2.2 Tagbautunnel VERAS Los 2

Die Projektierung des Tagbautunnels obliegt dem Projektverfasser Los 2. Die einzuhaltenden Ab-
stdnde zum Gleis sind mit den zustandigen Projektverfasser zu koordinieren.

3.2.3 Ganstelbach

Die bestehende Bachdohle tangiert den projektierten Tagbautunnel Los 2. Der Bach wird darum offen-
gelegt. Die neue Linienfihrung des Bachs sieht eine Querung des Bahntrasses beim Bahn km 5.025
vor. Die einzuhaltenden Abstande zum Gleis sind mit den zustandigen Projektverfasser zu koordinie-
ren.

3.3 Beeinflussung der Umwelt

Die Beeintrachtigung der Umwelt durch das Projekt ist moglichst gering zu halten.

Das Bahntrasse ist ein Objekt des Gesamtprojektes VERAS, dieses unterliegt der Pflicht eine Umwelt-
vertraglichkeitsprifung durchzufihren.

4. Bedurfnisse des Betriebes und des Unterhalts
4.1 Bahntechnik
Es gelten die Bestimmungen gemass Ausfiihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung.

Die Bauwerks- und Betriebssicherheit ist jederzeit zu gewahrleisten. Betriebseinschrankungen auf-
grund der Bauausfiihrung sind auf ein Minimum reduziert und nur in Absprache mit den verantwortli-
chen Beteiligten zu planen.

Bei der Wahl und Evaluation von baulichen Massnahmen sind den Aspekten des Unterhalts Rechnung
zu tragen.

4.1.1 Trassierung — Gleisachse
Die projektierte Gleislage (SOK) bezieht sich auf die Einbaulage.

Aufgrund der im Projektperimeter vorhandenen Zwangspunkte sowie der Parallelfihrung des Gleist-
rasses und der Strasse kann von Ziff. 2.1.2, AB. 17, AB-EBV abgewichen werden. Die Gleistrassie-
rung ist in Abstimmung mit der Strassengeometrie zu erstellen und sollte eine geleichmassige Fahrge-
schwindigkeit ermdglichen.

Element Anforderung Verweis / Bemerkung

Streckengeschwindigkeit 70 km/h Definitive und provisorische
Strecke.

Horizontale Linienfuhrung | Planungsgrenzwert: R = 160 m Ziff. 5.3, R RTE 22546

Vertikale Linienflihrung Maximale Langsneigung der Gleise: 40 %0 | Vorgabe der AVA

Uberhéhung Planungsgrenzwert: (i = 105 mm Ziff. 5.5, R RTE 22546
Uberhéhungsfehlbetrag Planungsgrenzwert ohne Zwangspunkt: Ziff. 5.6, R RTE 22546
uf = 86 mm
Planungsgrenzwert mit Zwangspunkt:
af =70 mm

Tabelle 4-1: Trassierungsgeschwindigkeiten
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Parallelfiihrung Schiene — Strasse

Es gilt die SN 671 253, Strasse —Schiene, Parallelfiihrung und Anndherung, Abstédnde und Schutz-
massnahmen, 30.6.2016.

4.1.2 Lichtraumprofil und Sicherheitsraume
Es gilt das LRP EBV A (Meterspur) geméass AB 18.1, AB-EBV.

Der Bereich Il ist fir den Endzustand und soweit moglich in den Bauzustanden zu gewahrleisten. Die
Grenzlinie der festen Anlagen ist auch bei zeitweiligen Einbauten freizuhalten (Ziff. 1.2, AB 18.2, AB-
EBV).

Der Bereich | umfasst den:
= von der Grenzlinie fester Anlagen umschriebenen Raum

= Raum flr offene Tiren (inkl. reduzierten Fensterraum)

Der Bereich Il umfasst den:
= Bereich |

= Fensterraum

= Raum flr Schlupfweg

= Raum flr Dienstweg in der erforderlichen Breite

= Raum zwischen dem Raum fiir den Schlupfweg und dem Bereich | im unteren Bereich

= Oberleitungsraum

Die Sicherheitsraume werden der Grenzlinie aufgesetzt. In der Kurve ist der Schlupf- und Dienstweg
vertikal zu stellen. In der Kurvenaussenseite bildet der dussere Punkt den Drehpunkt und auf der Kur-
veninnenseite bildet ein beliebiger Punkt auf der Geraden den Drehpunkt.

Lichtraumprofil

Element Abmessungen Verweis / Bemerkung
Grenzlinien fester = LRP EBV A AB 18, AB-EBV.

Anlagen.

Raum fiir offene Obere Begrenzung: h = 3.04 m iber SOK Ziff. 6.5, AB 18.3, AB-EBV
Tdren Untere Begrenzung: h = 0.42 m Gber SOK

Tabelle 4-2: Abmessungen Bereich |

Kurvenerweiterung

Hohenbereich Kurvenerweiterung e in m Verweis / Bemerkung

iiber SOK in mm Innen (ei) Aussen (ea)

0 bis + 180 mm 12.5/R Ziff. 3.1, AB 18.2, AB-EBV
Uber + 180 mm 25/R Die halben Breitenmasse der

Grenzlinie fester Anlagen bzw.
des Lichtraumprofils sind bei
Gleisbdégen mit folgenden
Werten fiir ei resp. ea zu er-
weitern.

Tabelle 4-3: Kurvenerweiterung im Gleisbogen fiir LRP EBV A (Triebfahrzeuge und Wagen)

Sicherheitsraume

Raum Abmessungen Verweis / Bemerkung

Fensterraum Obere Begrenzung: hr = 3.04 m Uiber SOK Ziff. 6.2, AB 18.3, AB-EBV
Untere Begrenzung: hs = 1.66 m tber SOK
Breite, minimal: brmin = 0.30 m
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Dienstweg Dienstwegbreite = 0.50 m Gem. Ziff. 6.3.2 AB 18.3 AB-
ho = 2.00 m Uber Standflache EBV unter Berlicksichtigung der
(Mindesthéhe 2.00 m tGber SOK) Ziff. 2.2 Ab 19.3 AB-EBV
Schlupfweg bsmin =0.20 m Ziff. 6.4, AB 18.3, AB-EBV

hs 2 2.00 m Uber Standflache
(Mindesthohe 2.00 m Gber SOK)

Tabelle 4-4: Sicherheitsraume

Element Abmessungen Verweis / Bemerkung

Hohe Standflache = <0.42 m liber SOK Ziff. 6.3.3 und 6.4.3, AB 18.3,
Ab Hohen > 0.30 m sind Auftrittstufen erforder- = AB-EBV
lich

Tabelle 4-5: Standflache fiir den Dienst- und Schlupfweg

4.1.3 Stromabnehmerraum

Mit dem Lichtraumprofil wird der Stromabnehmerraum der AVA mit einer Stromabnehmerbreite von
2470mm und einer Wippenbreite von 1640mm angewendet.

Fahrdrahtquerschnitt = Cu 120mm2
Spannung 750V DC, es ist eine Spannungserhéhung auf 1'500 V (ca. ab 2030) vorgesehen

Gleisachsabstand der Masten: Standardmassig 2.80m

Kettenwerk

Das Tragwerk Typ ARCAS 3kV ist auf der offenen Strecke und den Rampen zu planen.

Element Abmessungen Verweis / Bemerkung

Minimale Nennhohe des 4'500 mm AB-EBV zu Art. 44, AB 44 .c, Ziff.
Fahrdrahtes (hfmin) 521.2

Nennhohe des Fahrdrahtes (hf) hf = 5700 mm

Anhublage des Fahrdrahtes hfo = 5'765 mm AB-EBV, Art 18

Anhub des Fahrdrahtes (fo) fo =65 mm

Elektrischer Schutzabstand be = 35 mm AB-EBV zu Art. 44, AB 44 .c, Ziff.

5.9

Die betriebliche Untergrenze des Fahrdrahtes liegt bei hf = 4'500 mm und darf unter Bertiicksichtigung
aller Einflisse, wie Durchhangen, Temperaturabhangigkeit, dynamische Bewegungen, Montagetole-
ranzen und Gleishebungen nicht unterschritten werden.

Fur Bahnubergange ist eine Mindesthéhe von hf = 5'500 mm einzuhalten.

4.1.4 Oberbau — Fahrbahn
Der betroffene Streckenabschnitt wird als Schotterfahrbahn erstellt.

Element Schotterfahrbahn

Schotterstarke ab UK Schwelle 30 cm unter der tieferliegenden Schiene.
(Ziff. 3.2, AB 25, AB-EBV resp. Ziff. 2.3.2, AB 26.1)

10 cm (Ziff. 3.7.8., R-RTE 20512)
Klasse 1 (Ziff. 5.5.3.3, D-RTE 22540)
1002 mm (Ziff. 5.22, AVA-Kompendium)
46 E1 (SBB )

Monoblock Typ VOV-EM-4

Hebungsreserve
Schotterqualitat
Spurweite
Schienenprofil

Schwellentyp
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Auf Briicke sind Flachschwellen vom Typ B 07 FS M4 mdglich.

Stutzpunktabstand 60 cm
Der Stutzpunktabstand von 57 cm darf nicht unterschritten
werden. (Ziff. 6.4.1, D RTE 22540)

Tabelle 4-6: Bahnoberbau Meterspur

4.1.5 Unterbau — Fahrbahn

Der Unterbau ist auf die Anforderungen der Gleissgruppe N2 auszulegen.

Auf Planie

Auf Planum
Maximale Verformbarkeit Minimale Verformbarkeit Min. Verformbarkeit
ME1 [MN/m2] d [1/100 mm] ME1 [MN/m2] d [1/100 mm] ME1 [MN/m2]
60" 140 150 1 40 15

402

Tabelle 4-7: Einzuhaltende Grenzwerte gemass Ziff. 4.2.4, AB 25, AB-EBV

1) Auf der Planie der Fundationsschicht unter der Sperr- und Ausgleichsschicht.

2) Mindestwert wenn nicht ausgeschlossen werden kann, dass das Planum und / oder die Planie der
Fundationsschicht durch Pneufahrzeuge befahren wird.

Falls zu erwarten ist, dass der zuldssige maximale Wert auf der Planie fiir die Verformbarkeit Gber-
schritten wird, sind Massnahmen zur Reduktion der Unterbausteifigkeit vorzusehen. Beim Einsatz von
Betonschwellen kann gemass Ziff. 4.2.4, R RTE 21110, eine Ubergangsschicht von 10 cm Schotter
vorgesehen werden.

Planum Aufbau Unterbau
ME1 min CBR min Dicke Material
[MN/m2] [%] [em]
215 27 7 S: bitumenhaltige Sperrschicht (AC Rail) Asphaltgranulat
3 F: Kiesgemisch
25
5 S. mineralische Sperrschicht
25 F: Kiesgemisch

Tabelle 4-8: Mindestdicke der Fundationsschicht (F) und Sperrschicht (S) gemass Ziff. 4.3.2, AB 25, AB-EBYV fiir die Gleisbelastungs-
gruppe N2

Frostschutzmassnahmen sind gemass Ziff. 5.1, AB 25, AB-EBV zu prifen.

4.1.6 Fahrbahnentwéasserung

Gemass Blatt 15.8-1 des Kap. 15 des Ordners Siedlungsentwéasserung des Kanton Aargau gilt fur die
Entwéasserung von Bahnanlagen die BAV-Richtlinie «Entwasserung von Eisenbahnanlagen».

4.1.7 Kabelanlagen

Auf der offenen Strecke sind die Kabel in der Regel in Kabelkanalen des Typs T23 zu fihren. Als Ka-
belschachte sind normierte Rechteckschachte einzuplanen.

Gleisquerungen sind in der Regel rechtwinklig zur Gleisachse und ausserhalb vom Weichenbereich
auszufiihren.

Gleisquerungen von Kabelrohranlagen der Bahn haben die Mindesttiefe von 1.30 m ab OK Schwelle
einzuhalten.

In einem Bereich von 10 m ab der Gleisachse sind gemass Verordnung tUber «Sicherheitsvorschriften
fur Rohrleitungsanlagen» ein Abstand von 2.00 m ab Oberkante Schwelle bis Oberkante Schutzrohr
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resp. Produkt einzuhalten. Des Weiteren gilt ein Mindestabstand von 0.30 m ab Unterkante Entwéasse-
rungsgraben.

4.1.8 Sicherungsanlagen

Technikraum:
= Bestehender Technikraum Bahnhof Suhr

Signale:

= Signaltyp L (ES D Suhr) Signaltafel 1.00m x 0.5m;
Montagehohe unterste Linse = 4.00m bei Mast 2 ,darunter werden die Signale BES/HI und GzS
montiert; Montageh6he Mindestmass tber Gehweg; Unterkante Nebensignale (Ausleger) mind.
2.30m bei Mast 2.

= Signaltyp L (EVS D* Suhr) Signaltafel 1.00m x 1.00m;
Montagehdhe UK = 3.70m bei Mast 4 (neu).
Kontrolllicht KL1 Montagehdhe Mitte Linse = 3.50m bei Mast 2
Kontrolllicht KL2 Montagehdhe Mitte Linse = 3.15m bei Mast 4 (neu), Montage unterhalb Signal
D*.

= Alle Signale werden an Fahrleitungsmasten montiert, teilweise mit Ausleger.

Zugsicherung:

= ZSL90 Linienleiter im Gleis verlegt. ZSL90: Auf der ganzen Lange mussen Strahlungskabel im
Gleisbereich eingebaut werden. Diese dirfen bei normaler Nutzung nicht beschadigt werden. Die
Anordnung muss nahe an der Oberflache liegen und mit der WSB besprochen werden.

Kabelverteiler:
» Kabelverteiler Typ SBB 160 (L:1.40m H:0.65m); Fundament gemass Technikkompendium Kap. 5

= Kabelverteiler QC mit Einschlagstander OK QC = Schienen-Oberkante, wird neben Gleis im Be-
reich der Schotterkrone montiert.

= Erschliessung Uber neue Kabelanlage und Trassen.

4.1.9 Fernmeldeanlagen

Im Projektperimeter sind keine Fernmeldeanlagen vorhanden.

4.2 Bahnbetrieb

4.2.1 Intervalle

Generelle Sperrdauer / planmassige Intervalle

Sperrschema Tag / Dauer Bemerkung
Nachtintervalle 0100 - 0400

Verlangerte Nachtintervalle Ab 21.30 Mit Bahnersatz
Wochenendsperren Fr 01:00 — Mo 04:00 Nur einzelne Wochenenden

Vorlauf: ¥2 Jahr

Theoretische maximale Dauer | - Nur in den Sommerferien mit Koordina-
tion Projekt Entflechtung Oberentfelden

von Totalsperren
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4.2.2 Fahrten

Ist-Fahrten pro Tag Soll-Fahrten pro Tag
Anzahl Personenverkehr 70 160
Anzahl Dienstfahrten 0 0

4.2.3 Unterhaltskonzept

Unterhaltskonzept: Fahren und Erhalten

4.2.4 Kabelanlagen

Die Nutzung der bestehenden Kabel durch die Nutzer / Endverbraucher ist Gber samtliche Bauphasen
zu gewabhrleistet.

5. Besondere Vorgaben der Bauherrschaft / Bahnbetreibers

Keine Vorgaben

6. Schutzziele und Sonderrisiken

6.1 Schutzziele

Objekte Schutzziele

Bahnanlagen Gewahrleistung der Trag- und Betriebssicherheit sowie Gebrauchstauglich-
keit jederzeit im Bau- und Betriebszustand

Keine Schadigungen der Fahrbahn

Effektiver Schutz und Sicherstellen der Funktionalitat samtlicher bahntechni-
scher Anlagen wahrend Bauzustand

Liegenschaften Dritter Keine Erschiitterungen, Setzungen oder Gelandebewegungen

Umwelt Einhaltung aller geltenden umweltschutzrelevanten Bestimmungen (Gewas-
ser, Luft, La&rm, Bodenschutz, etc.)

Tabelle 6 1 Schutzziele

Der Gewabhrleistung der aufgelisteten Schutzziele ist mit den geplanten Massnahmen, so-wohl im Bau-
wie auch im Betriebszustand, jederzeit Rechnung zu tragen. Objektspezifische Risikoabschatzungen
bilden die Grundlage fir die Planung von begleitenden Sicherungs- und Bauhilfsmassnahmen in der
weiteren Projektierung. Im Bedarfsfall sind angemessene Uberwachungsmassnahmen als zwingende
Bestandteile des Kontrollplans (Projektierung) und Prifplan (Ausflihrung) einzuplanen. In Abhangigkeit
der baulichen Eingriffe sind begleitende messtechnische Uberwachungen zu konzipieren.

6.2 Akzeptierte Risiken
Die nachfolgenden Einwirkungen sind als akzeptierte Risiken definiert:

= Brand

= Entgleisung
= Havarie

= Explosion
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Nutzungsvereinbarung

Objekt: Bahnbau, Trasse S14, km 4.780 bis 5.170

7. Unterschriften
Bauherr (Projektleiter)

Kanton Aargau

Departement Bau, Verkehr und Umwelt

Abteilung Tiefbau

Aarau,
Ort, Datum

Aargau Verkehr AG (AVA)
Infrastruktur

Aarau,
Ort, Datum

Projektverfasser

Rothpletz, Lienhard + Cie AG

Aarau, 31.05.2024
Ort, Datum

Digital signiert von Spada Mauro
DN: cn=Spada Mauro, c=CH,

M g / 0=Briicken und Tunnel,
ou=Tiefbau,
.- JO t Q email=mauro.spada@ag.ch

é Ort: Aarau
Mauro Spada Datum: 15.09.2026
Dawiel Giger
Leiter Infrastruktur
11. Sep. 2026
Fortgeschrittene elektronische Signatur
Signiert auf Skribble.com
Daniel Giger

e 7

S. Zumbrunn P. Hug
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